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Priifungsantrag gem, § 44 PatG ist gestellt 
(g) Diebstahlschutzsystem fiir ein Kraftfahrzeug 
(57) In einem ZundschlofS (7) ist eine Energiespule (10) zu- 
sammen mit einem IR-Empfanger (9) als ein Mechatronik- 
baueiement (29) ausgefuhrt. Das Bauelement (29) ist der- 
art in einer Aufnahme (8) des Zundschlosses (7) angeord- 
net, dais das Bauelement (29) bei eingestecktem Zund- 
schlussel (1) dicht bei einer Energiespule (6) und einem 
IR-Sender (4) des Ziindschlussels angeordnet ist und mrt 
diesen fluchtet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beirifTi ein Dicbstahlschuizsystcm fur cin 
Kraftfahrzeug, insbesondere ein Lcnk-ZZundschloB, gemaB 
Oberbegriff von Anspruch 1 . 5 

Ein bekannics Diebstahlschuizsyslem (DE44 34 587 Al) 
weisi einen Zundschlussel auf, dcr in cin ZundschloB eingc- 
stcckl wird. Durch das Einsiecken wird Encrgic vom SchloB 
auf den Schlussel ubcrtragen, wodurch dcr Schlussel ein Co- 
designal erzeugi und zu dem SchioB zuriickscndci. Das Co- lO 
designal wird ausgewertei und bei Berechiigung wird einc 
Wegfahrspcrre gelost. AuBerdem wird cine clckiromagneii- 
sche Sperre eniriegelu wodurch der Schlussel in dcm SchloB 
gedrehi werden kann. Durch das Drchen des Schlussels wird 
die Lenkradsperre gelost. 

Bei diesem Diebstahlschutzsystem wird das Codesignal 
mittels IR-Sirahlunig vom Schlussel auf das SchloB ubertra- 
gen. Im SchloB ist ein Lichtwellenleiier angeordnci, der das 
Codesignal zu einem weiicr entfemien IR-Empfanger leiiei. 
Die Montage des Lichtwellenleiters ist recht aufwendig und 20 
auBerdem ist der Lichtwellenleiier anfallig gegen mcchani- 
sche Beanspruchung. 

Ein weiieres Diebstahlschutzsystem fur ein Kraftfahrzeug 
weist einen Schlussel auf, der IR-Signale zu einem SchloB 
ubenragt. Dabei ist jedoch das SchloB nicht das ZundschloB, 25 
sondem einc Aufnahme, an deren hintercn Ende ein IR- 
Empfanger angeordnet ist. Bei eingestecktem Schlussel ist 
der IR-Sendcr des Schlussels dicht bei dcm IR-Empfanger 
des Schlosses angeordnet. Um das SchloB herum ist eine 
Spule angeordnet, -mit der Energie vom SchloB auf den 30 
Schlusserubertragen wird, damit das Codesignal ausgelost 
werden kann. Auch hier ist das SchloB recht aufwendig aus- 
gebildet, da die Spule um das SchloB herum gcwickelt ist. 
AuBerdem ist die magnetische Kopplung zwischen der 
Spule des Schlosses und der Spule des Schlussels recht ge- 35 
ring. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde. ein Diebstahl- 
schutzsystem fur ein Kraftfahrzeug zu schaffen, das einfach 
aufgebaut und mit dem efFektiv sowohl Energie als auch Da- 
ten von einem SchloB auf einen Schlussel oder umgekehrt 40 
ubertragen werden konnen. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB durch ein Dieb- 
stahlschutzsystem gemaB den Merkmalen von Anspruch 1 
gelost. Dabei ist in dem SchloB eine Sende- und Empfangs- 
einheit als ein einziges Bauelement ausgcbildet, mit dem 45 
Energie induktiv ausgesendet und Daten von dem Schlussel 
empfangen werden konnen. Die Sende- und Empfangsein- 
heit ist dabei mittig im SchloB angeordnet. so daB bei einge- 
stecktem Schlussel die Sende- und Empfangseinheit des 
Schlosses und eine Sende- und Empfangseinheit des SchlUs- 50 
sels dicht beieinander angeordnet sind. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung werden durch 
die Unteranspriiche beschrieben. So kann mit dem Dieb- 
stahlschutzsystem eine bidirektionale Datenkommunikaiion 
stattfinden, falls von dem SchloB nicht nur Energiesignale, 55 
sondem auch Datensignale ausgesendet werden. Hierzu 
weist das SchloB eine Datensendeeinheit auf, die in dem 
Bauelement mit integriert ist. Eine Lenkradsperre des Krafl- 
fahrzeugs wird nicht mechanisch, sondem durch das Code- 
signal iiber eine elektromagnetische Sperre gelost. In die- 60 
sem Fall ist das SchloB ein Lenk- oder ZundschloB und der 
Schlussel ein elektronischer Zundschlussel. Zur sicheren 
Datenubcrtragung ist die Sende- und Empfangseinheit als 
optischer Sender und optischer Empfanger ausgebildet. Zur 
induktiven Energieubertragung weisen das SchloB und der 65 
Schlussel jeweils eine Spule auf. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im folgen- 
dcn anhand der schematischen Zeichnungen naher erlautert. 


Elcmcntc glcicher Konstruktion oder Funktion haben dabei 
dicsclben Bezugszeichen. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Blockschalibild des erfindungsgcmaBcn Dieb- 
stahlschutzsystems. 

Fig. 2 einen Schnitl durch ein SchloB des erfindungsge- 
maBcn Diebstahlschutzsystems, 

Fig. 3 einc Scitenansicht eincr schloBscitigcn Sende- und 
Empfangseinheit, 

Fig. 4 cine E>raufsicht auf die Scndc- und Empfangsein- 
heit nach Fig. 3 und 

Fig. 5 und 6 Ausfiihrungsbcispiele von Schlusscln des 
Dicbstahlschutzsystems. 

Das Diebstahlschutzsystem fiir ein Kraftfahrzeug weist 
einen clektronischen Schlussel 1 (Fig. 1) auf. Dcr Schlussel 

1 hat keine mcchanische Codierung, sondem weist seine Be- 
rechtigung mit Hilfe eines in ihm crzeugten binarcn Codesi- 
gnals nach. 

Der Schlussel 1 weist hierzu cine Stcuereinhcit 2 (jxP) auf, 
die mil einem Daicnspeicher 3 (EEPROM) verbunden ist. 
Mil Hilfc der in dcm Datenspeichcr 3 gespcichcncn Perso- 
ncn- und/oder fahrzeugspezifischcn Datcn, mit einem ge- 
spcicherten mathematischcn Algorithmiis sowie gcgebenen- 
falls mit Hilfe cmpfangcncr Daten crzcugt die Stcuereinhcit 

2 das Codesignal. Das Codesignal wird iiber einc Sendeein- 
heit, hier vorzugsweise ein Infrarotsender (IR-Sender 4), 
drahtlos ausgesendet. 

Der SchlOssel 1 kann einen Energiespeicher 5 aufweisen 
(in dcr Fig. 1 gcsuichelt dargestellt). Der Energiespeicher 5 
ist allerdings nur optional, da der Schlussel 1 seine Energie 
auch uber eine als Empfangseinheit ausgebildcic Spule 6 in- 
duktiv (iiber cin Magnetfeld) empfangen kann. Dcr Energie- 
speicher 5 kann jedoch auch als Zwischcnspcicher fur die 
empfangene Energie dienen. 

Der IR-Sendcr 4 ist im vorderen Bereich (an der Spitze 
des Schliissels 1) an dcr Stimseite etwa mittig angeordnet. 
Um den IR-Sender 4 herum ist die Spule 6 gcwickelt. Der 
vordere Bereich des Schlussels 1 wird in ein SchloB 7 ge- 
stcckt. ■ ■ " • 

Das SchloB 7 weist hierzu eine entsprechendc Schliissel- 
aufnahme 8 fiir den Schliisscl 1 auf. In dicser Aufnahme-8 
sind an der Stimseite der Aufnahme 8 ein als Empfangsein- 
heit ausgebildeter Infrarotempfanger (IR-Empfanger 9) und 
eine als Sendeeinheit ausgebildete Spule 10 angeordnet. Die 
Spule 10 und der IR-Empfanger 9 sind als Sende- und Enip- 
fangseinheit mit eincr zentralen Steuer- und Auswerteein- 
heit 11 (^iP) verbunden, die das Senden und Empfangen von 
Energie und Daten steuert sowie entsprechendc Steuersi- 
gnale an angeschlossene Sicherheitsaggregate, wie elektro- 
nische Lenkungsverriegelung 14, elektronische Wegfahr- 
spcrre 15, Tiirschlosser, ZUndanlaBschalter, usw. ausgibt. 

Die schloBseitige Spule 10 wird bei Auslosen eines Au- 
thentifikationvorgangs bestromt, wodurch ein Magnetfeld 
entsteht- Dieses Magnetfeld durchsetzt auch die schlussel- 
seitige Spule 6, wenn der Schlussel 1 im SchloB 7 steckt. In- 
folgedessen wird in der schlusselseitigen Spule 6 eine Span- 
nung induziert. Auf diese Weise wird Energie vom SchloB 7 
zum Schlussel 1 induktiv ubertragen. Je groBer die magneti- 
sche Kopplung der beiden Spulen 6, 7 ist (d. h. je dichter sic 
in geeigneter Lage zueinander angeordnet sind), desto wirk- 
samer ist die Energieiibertragung. 

Wenn das im SchlUssel 1 erzeugte Codesignal vom 
SchloB 7 empfangen wird, so wird es in der Steuer- und 
Auswerteeinheit 11 ausgewertet. Zum Auswerten des Code- 
signals ist die Steuer- und Auswerteeinheit 11 mit einem Da- 
tenspeichcr 16 verbunden, in dem ein erwartetes SoUcodesi- 
gnal gespeichert ist. Das Sollcodesignal kann auch in der 
Steuer- und Auswerteeinheit 11 mit dem gleichen Algorith- 
mus wie im SchlUssel 1 erzeugt werden. 
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Die Sieuer- und Auswcneeinhcit 11 isi iibcrdies mil als 
Sichciiieiisaggregale wirkenden Gcraic, wic dcr Wegfahr- 
spcrrc 15 und der Lenkungsvcrricgclung 14 vcrbundcn. 
Falls sich das Codesignal als bcrechiigt herausgcstelli hat. 
(erfolgreiche Authentifikation), so wird die Wegfahrsperre 5 
15 gelosi und die Lenkungsvcrricgclung 14 eniriegeli, So- 
mii kann das Krafifahrzcug bcnuizt wcrdcn. 

Wcnn dcr Schlussel 1 in das SchloB 7 cingestccki wird, so 
kann er zunachsi nicht gcdrehi wcrdcn. Sobald das SchloB 7 
erkenni. daB dcr Schlussel 1 eingcsiecki isu wird Encrgie lO 
iibcr die schloBseilige Spulc 10 zu der schlussclseiligen 
Spule 6 indukiiv ubcrtragen. Der Schlussel 1 vcrwendei die 
Encrgie zum Er7xugen seines Codesignals. Das Codesignal 
wird daraufhin iibcr den schlussclseiligen IR-Scnder 4 zum 
SchloB 7 zuriickgesendeu 15 

Der schloBseilige IR-Empfanger 9 cmpfangt das Codesi- 
gnal und leiiei es zum Auswenen weiier zu dcr Sicuer- und 
Auswcneeinhcit 11. Falls das Codesignal im SchloB 7 als 
bcrechiigt erkannt wird, so wird cine clektromagneiische 
Sperre 17 beiaiigi» die cin Drehen des Schlussels 1 zulaBi. 20 
AnschlieBend wird die Lenkungsvcrricgclung 14 cnlriegelt 
und die Wegfahrsperre 15 gelosi . 

Damit die Daien- und Energieiibenragung moglichsi ef- 
fektiv isu sind der IR-Sender 4 im Schlussel 1 und der IR- 
Empfanger 9 im SchloB 7 jcweils mittig dcran angeordnet, 25 
daB bci eingesieckiem Schlussel 1 der IR-Sender 4 und der 
IR-Empfanger 5 unmittclbar gegenuber liegen (beide licgen 
dann fiuchiend gegenuber) . Die beidcn Spulen 6, 10 sind 
dann ebenfalls dichi beieinander und fluchtcnd zueinander 
angeordnet. Die magnelischen Feldlinien der schloBseitigen 30 
Spule 10 verlaufen dann im wesentlichen quer durch die 
Windungsflache der schliisselseiligen Spule 6. Somii wird 
der magnelische FluB dcr schloBseitigen Spule 10 durch die 
schlusselseiiige Spule 6 moglichsi cffekiiv gcleiiei. Infolge- 
dessen wird in der schliisselseiligen Spule 6 eine moglichsi 35 
groBe Spannung induzfert, die als Energie zur Signalaufbe- 
reiiung des Codesignals verwcndet wird. 
. .In der Aufnahme 8 des Schlosses 7 ist eine SchlUsselarre- 
lierung 20 (Fig. 2) angeordnet, die mil eincm nichl darge- 
siellten Schaiier verbunden ist. Wenn der Schlussel 1 in das 40 
SchloB 7 eingesieckt wird, so rasiet zunachsl der Schlussel 1 
in die Schliisselarretierung 20 ein. Dabci wird der Schalter 
durch die Schlusselaireuerung 20 betaiigl. Infolgedessen 
wird ein Signal erzeugt, das die Spule 10 des Schlosses 7 zur 
Energieiibenragung auf den Schlussel 1 gdctivien. -^5 

Sobald der Schlussel 1 iiber seine Spule 6 Energie emp- 
fangi, wird das Codesignal erzeugt, das iiber den IR-Sender 
4 im Schlussels 1 zu dem IR-Empfanger 9 im SchloB 7 zu- 
riick iibenragen wird. Das Codesignal wird im SchloB 7 aus- 
gewertei. Wenn sich das Codesignal als berechtigi heraus- 50 
stellL wird eine Drehwelle 21 elektromagnetisch freigege- 
ben. Die Drehwelle 21 spent zuvor einen Spcrrbolzen 22 
und gibi nach der Authenufikation die Bewegung des Sperr- 
bolzens 22 frei. 

Der Schliissel 1 kann nun im SchloB 7 verdreht werden. 55 
Infolge des Drehens des Schlussels 1 wird der Spcrrbolzen 
22 iibcr die Drehwelle 21 aus einem Manielrohr 23 der 
Lcnksaule 24 herausgczogen. Die Lenksaule 24 ist somii 
drehbar (in dieser Stellung ist der Spcrrbolzen 22 in der Fig. 
2 dargesiellt). Infolgedessen ist das Lenkrad nicht mehr ver- 60 
spcm und kann nach Bedarf gedreht werden. Dcr Spcrrbol- 
zen 22 wird mil Hilfe eines Mimehmers 25. der durch die 
Drehwelle 21 angetriebcn wird, in die Lenksaule 24 rein- 
oder rausgeschoben. 

AnschlieBend werden abhangig von der Winkel- oder 65 
Drehstellung des Schlussels 1 verschiedenc elektrische 
Kontakie von der Sieuer- und Auswcneeinhcit 11 einge- 
schaltct, d. h. diverse Cerate werden mil der Fahrzeugbaiie- 
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rie cleklrisch verbunden. Zunachsl werden durch Drehen 
des Schliisscls 1 Zusaizgerate, wie Radio (Accessories), mil 
Encrgie versorgt. Beim Weiierdrehen wird dcr Ziindschaller 
eingeschaltei (wird auch als Kli5 bczeichnci). In der End- 
stcUung wird dcr Anlasser besiromt, damit dcr Motor des 
Kraftfahrzeuges gestanel wird. 

Fails sich das Codesignal als bcrechiigt herausgesiellt hat, 
so wird auch die Wegfahrspcnc 15 gclost. Die Wegfahr- 
spcnc 15 kann in ciner Moiorsicuereinhcii cnihalten scin. 
die dann den Moior weiicr in Beirieb hall, wcnn das Codesi- 
gnal bcrechiigt isi. Falls das Codesignal nichl berechtigi ist, 
wird der Motor wieder abgcsielli. Als Wegfahrsperre 15 
konncn auch anderc Spenclcmenic, wic ein Vcniil in dcr 
Krafisioffzufuhr, cin Schalter zum Einschalicn dcr Ziindung 
usw. dienen. Die Wegfahrsperre 15 wird allcrdings ersi dann 
freigegeben, wenn das Codesignal berechtigi ist. 

Wcnn dcr Schliissel 1 nach Gcbrauch des Fahrzeugs in 
seine Ausgangssiellung zurUckgcdrcht wird. werden Motor 
und Ziindung wieder ausgeschalict sowic die wciteren Zu- 
saizgcraic abgeschaltei. Sobald der Schliissel 1 aus dem 
SchloB 7 abgczogen wird, wird dabei ein sogenannter Kulis- 
senstein 26 betaiigl. Dieser Kulisscnstcin 26 veranlaBl, daB 
der Spcrrbolzen 22 automalisch in eine Ausnehmung 27 der 
Lenksaule 24 eingedriicki wird, damit die Lenkung gespcm 
ist. Der Spcnbolzen-22 wird dabei durch Fedcrkrafi eincr 
Feder 28 in die Lenksaule 24 gcdriickt, damit cine Drehbe- 
wcgung der Lenksaule 24 auch sicher gespcm isi. 

Auf dicse Weise wird die Lenkungsverriegelung 14 auto- 
malisch verriegeli, sobald der Schliissel 1 abgezogen wird. 
Sobald der Schliissel 1 wieder in das SchloB 7 eingesieckt 
wird, findet emeut cine Aulhentifikaiion — beginnend mil ei- 
ncr Energieiibenragung zum Schliissel 1 und anschlicBcnd 
eine Codesignal iibcnragung vom Schliissel. 1 zum SchloB 7 
zuriick - siaii. 

Das Codesignal wird im SchloB 7 aufs ncue gepriift be- 
vor die Lenkungsverriegelung 14 und die Wegfahrsperre 15 
entriegeli werden. 

Damit Daten und Energie moglichsi effektiv iibenragen 
werden, isi die Spule 10 und der IR-Empfanger 9 wie in den 
Fig. 3 und 4 dargesiellt als ein kompakies Bauelement 29 
aufgebaut, Solche Bauelemente 29 werden auch als Mecha- 
tronikbauelemente bezeichnei. Dieses Bauelement 29 weist 
ein Gehause 30 auf, in dem dcr IR-Empfanger 9 als IR-Di- 
ode iniegrien ausgebildel ist. Durch die kleine auBere Form 
des Bauelements 29 wird viel Platz eingespan, wenn das 
Bauelement 29 in dem SchloB 7 monliert ist. 

Neben dem IR-Empfanger 9 kann auch ein IR-Sender 31 
(Fig. 4) in dem Bauelement 29 mitenthalten scin. Somii 
kann das SchloB 7 sowohl Daten zu dem Schliissel 1 sendcn 
als auch Daten von dem Schliissel 1 empfangen (bidirektio- 
nale Dateniibertragung zwischen Schliissel 1 und SchloB 7). 

Im Bereich des IR-Empfangers 9 ist die Spule 10 um das 
Gehause 30 gewickelt. Die Spule 10 kann auch in dem Ge- 
hause 30 angeordnet scin. Dann darf das Gehause 30 jedoch 
nur aus einem nicht magnelischen Werkstoff hergestellt 
sein. Wesentlich ist, daB der IR-Empfanger 9 und ein gege- 
bcnenfalls vorhandener IR-Sender 31 innerhalb der Spule 
10 (und zwar innerhalb der Windungsflache) angeordnet 
sind. Innerhalb der Spule 10 kann auch noch ein nicht darge- 
stelllcr, ferromagnetischer Kem angeordnet sein, in dem die 
Magnetfelddichte erhoht ist. Dies hat den Voneil, daB dcr 
zur Erzeugung des Magnetfeldes erforderlichc Strom erheb- 
lich verringert werden kann. 

Aus dem Gehause 30 ragen elektrische Anschliisse 32 fiir 
die Spule 10 und fiir den IR-Empfanger 9 sowic den gegebe- 
nenfalls vorhandenen IR-Sender 31 heraus. Wcnn das Bau- 
element 29 in dem SchloB 7 montien ist, so werden die An- 
schliisse 32 iiber elektrische Leitungen mil dcr zeniralen 
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Sieuer- und Auswerteeinheil 11 des Schlosscs 7 vcrbunden. 

In den Fig. 5 und 6 sind zwei Ausfuhningsbcispiele fiir 
SchlusscI 1 des Diebstahlschulzsystems dargestcllL Die 
Schlussel 1 wcisen jeweils eine Lciterpiaiie 34 auf, auf dcr 
eine elekironische Schaliung 35 mit ihrcn diverscn Bauele- 5 
mcnien angeordnet ist. Die Leiierplaiie 34.kann in cinem 
nicht dargcstellien Gehause umergcbrachi scin 
Die schlUsselseitige Spule 6 und der schlusselsciiige IR- 
Sendcr 4 konnen ebenfalls 3\s ein Mechaironikbauclemeni 
ausgebildei sein. Im Schlussel 1 kann jedoch auch die Spule lo 
6 - wie in Fig. 6 dargesielk - gctrennt von dcm IR-Sender 4 
sowie eincm gegebenenfalls vorhandenen IR-Empranger36 
angeordnci sein. Die Spule 6 und der IR-Scndcr 4 sind dichi 
nebeneinander und mbglichst weit vome im Schlussel 1 an- 
geordnet, so daB die Scnde- und Empfangscinheit (IR-Sen- 15 
der 4 bzw. Spule 6) des Schlusscls 1 - bei eingestecklem 
Schlussel 1 - moglichsi dichl bei dcr Sendc- und Empfangs- 
cinheit (Spule 10l)zw. IR-EmpFanger 9) des Schlosses 7 und 
fluchtend (die beiden Sende- und Empfangscinhciien, d. h. 
jeweils die beiden Spulen 6, 10 sowie jeweils dcr IR-Sendcr 20 * 
4 und der IR-Empfanger 9 liegen eiwa auf eincr Linie) dazu 
angeordnet isi. ' ' 

Dcr Schlussel 1 kann vorzugsweise als Zundschlussel 
verwendcl werden. In diescm Fall ist dann das SchloB 7 ein 
Lenk- und/oder ZiindschloB, das mit dem Schlussel 1 verr-..25: 
Oder enuiegelt wird. Der Schlussel 1 kann dariiber hinaus 
auch als Turschlussel ausgebildet sein. 

-Der IR-Sender 4 auf dem SchlUssel 1 kann nicht nur zum 
Aussenden des Codesignals zum Losen der Wegfahrsperre 
15, sondem auch zum Ver- oder Entriegeln dcr Fahrzeugtu- 30 
ren dienen. Hierzu weisi der Schlussel 1 eine nicht darge- 
sLellie Taste auf, bei deren Betaiigung das Codcsignal in der 
elektronischen Schaltung 35 des Schlusscls 1 erzeugt wird. 
Wenn das Codesignal mit relativ groBer Reichweiie (etwa 
10 bis 20 m) ausgesendet wird, so kann die Zentralverriege- 35 
lung des Fahrzeugs fembedient werden. Ebenso konnen an- 
dere Komfortfunktionen im Kraftfahrzeug, wie Offnen oder 
SchlieBen der Fensten Offnen oder SchlieBen des Schiebe- - 
dachs, Ein- oder Ausschalien der Heizung, usw. mit dem 
Schlussel 1 fembedient werden. ^ 

Bei der optischen Ubertragung von Signaien werden vor- 
teilhafterweise IR-Signale verwendet. Hierzu sendet ein Fo- 
totransistor als IR-Sender 4 odeir 31 das optische Signal (Co- 
designal) aus, das eine IR-Diode als IR-Empfanger 9, 36 
empfangt. Die optischen Signale konnen auch im sichtbaren 45 
Bereich oder im Uv-Bereich ausgesendet werden. 

Die Dateniibertragung zwischen Schlussel 1 und SchloB 7 
kann auch auf eine andere Art, beispielsweise per Funk 
drahdos erfolgen. Ein entsprechender schloBseitiger Emp- 
fanger ist daim etwa mittig innerhalb der schloBseitigen 50 
Spule 10 angeordnet, wobei Empfanger und Spule 10 als ein 
einziges Mechatronikbauelement ausgebildet sind. 

Das Gehause 30 des Bauelements 29 hat sehr geringe au- 
Bere Abmessungen. So kann sein Durchmesscr etwa 8 mm 
sein und seine Lange etwa 10 mm. Damit kann das Bauele- 55 
ment 29 einfach in das SchloB 7 montieit werden. 

Die Sende- und Empfangscinheit im SchloB 7 kann inner- 
halb eines aufbnichsicheren Gehauses des Schlosses 7 ange- 
ordnet sein. Somit ist die Sende- und Empfangscinheit vor 
unberechtigten Manipulationen geschiitzt. 60 

Die Sende- und Empfangscinheit iin Schlussel 1 kann 
auch als Transponder bezeichnet werden, da sie ein Signal 
empfangt und daraufhin auiomatisch mit dem Codesignal 
antwonet. 

Die Steuer- und Ausweneeinheit 11 und die Steucreinheit 65 
2 konnen als Mikroprozessor oder als Bauelemente mit glei- 
cher Funktion ausgebildet sein. 


Fatentanspriiche 

1. Diebstahischuizsystem fiir ein Kraftfahrzeug mit 

- eincm Schlussel (1), dcr cine Encrgiecmpfangs- 
cinhcit (6) und eine Datensendeeinheit (4) auf- 
wcist, 

- eincm SchloB (7), das ein Encrgicscndceinhcit 
' (10) sowie eine Datcncmpfangseinheil (9) auf- 

wcist. wobei die Datcnempfangseinhcit mit einer 
Auswerteeinheil (11) verbundcn ist, die die emp- 
fangencn Daten auf ihrc Bcrcchtigung pnifi und 
die bei nachgewicscner Bercchligung cin Spcrr- 
glicd (17) freigibt, 
dadurch gekeimzeichnet, daB die Energicsendecin- 
hcii (10) und die Datcnempfangseinhcit (9) als ein 
Bauclemeni (29) ausgebildet sind und etwa mittig im 
SchloB (7) derart angeordnet sind. daB bei in dcm 
SchloB (7) sieckendcm SchlusscI (1) die Encrgieemp- 
fangscinhcit (6) sowie die Datensendeeinheit (4) des 
Schlusscls (1) und die Encrgiesendccinheit (10) sowie 
die Datenempfangseinhcit (9) des Schlosses (7) dichi 
bcicinander und etwa fluchtend angeordnet sind. 

2. Dicbstahlschutzsystcm nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnei. daB eine Datencmpfangscinheit (36) 
in dcm Schlussel (1) und cine Datensendeeinheit (31) 
in dcm SchloB (7) angeordnet sind. mil dcnen zusam- 
mcn mil dcr Datensendeeinheit (4) des Schliissels und 
dcr Datenempfangseinhcil (9) im SchloB eine bidirek- 
tionalcn Daten ubertragung durchgefuhrt wird. 

3. Dicbsiahlschutzsystem nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnei. daB die Datensendeeinheit (31) in dem 
SchloB (7) zusammcn mil der Encrgiesendeeinheit (10) 
und dcr Datcnempfangseinhcit (9) als ein Bauclemeni 
(29) ausgebildet sind. 

4. Dicbstahlschutzsystcm nach einem der vorherge- 
henden Anspniche, dadurch gekennzeichnei, daB das 
Spcrrglicd (17) ein elektromagnciischcs Sperrglicd 

• zum Speitcn oder Freigeben der Lenkung (14) und/. 
oder cin eleklronisches Sperrglied zum Sperren oder 
Lgsen der Wegfahrsperre (15) des Kiaftfahrzeugs ist. 

5. Diebstahischuizsystem nach einem der vorherge- 
henden Ansprxiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
SchloB (7) ein ZundschloB und der Schlussel (1) ein 
clektronischer ZUndschlussel eines Kraftfahrzeugs ist. 

6. Diebstahischuizsystem nach einem der vorherge- 
- henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 

Encrgiesendeeinheit (10) und die Energieempfangsein- 
heit (6) jeweils als Spule ausgebildet sind und daB die 
Daiensendeeinheiten (4, 31) als Foiotransistoren und 
die Datencmpfangseinheiten (9, 36) als IR-Dioden aus- 
gebildet sind. 
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